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	1.1. Tehnički opis


2.1.1.
UVOD

Svrha ovog glavnog projekta je ishođenje građevinske dozvole za rekonstrukciju postojeće nerazvrstane ceste NC01 na području Općine Kalnik ukupne duljine 3.764,99 m. Prilikom izrade projektne dokumentacije korištena je geodetska podloga za traženo područje (geodetski elaborat izvedenog stanja javnih cesta, preklopljen sa digitalnim katastarskim planom), Prostorni plan uređenja Općine Kalnik, te I. Izmjene i dopune Prostornog plana Općine Kalnik. Općina nalazi se u zapadnom dijelu Koprivničko-križevačke županije. 
Ovim projektom isključivo je obuhvaćena prometna površina u sklopu predmetne nerazvrstane ceste NC01 s adekvatnim spojem na prometnu mrežu područja Općine Kalnik.

Obuhvat zahvata rekonstrukcije postojeće nerazvrstane ceste NC01 na području Općine Kalnik predviđena je na području više katastarskih općina i na više katastarskih čestica:
k.č.br. MERGEFIELD kčbr 
65/7, 1098/1    



k.o Kamešnica,
k.č.br. MERGEFIELD kčbr 
3015, 3027/1, 3027/2, 3045     
k.o Potok Kalnički,

k.č.br. MERGEFIELD kčbr 
2397/1, 2399  

k.o Kalnik,
Polazne osnove za izradu projekta u osnovi su:

a) Prostorna dokumentacija predmetnog područja 

b) Pregled važećih propisa i zakona koji se odnose na predmetni zahvat

c) Konzultacije sa investitorom i sl..

Ukupna dužina rekonstrukcije nerazvrstane ceste NC 01 iznosi 3.764,99 metara i prikazana je tablično po dionicama u nastavku: 
	R. br.
	Mjesto
	Naziv ceste
	Širina

 (m1)
	Dužina

 (m1)

	1
	Kamešnica
	Hrlci - Štifani
	5,50
	548,13

	2
	Potok
	Spoj odvojaka Y
	5,50
	528,69

	3
	Potok
	Potok - Prđuni
	5,50
	355,27

	4
	Potok
	Potok - Banjgorica
	4,00
	458,63

	5
	Potok
	Banjgorica – desni odvojak
	3,00
	882,95

	6
	Potok
	Banjgorica – lijevi odvojak
	3,00
	171,32

	7
	Šopron
	Šopron – Podvinje - Prđuni
	5,50
	820,00

	Ukupna dužina rekonstrukcije nerazvrstane ceste NC 01:
	3.764,99


2.1.2.
REKONSTRUKCIJA CESTE – KAMEŠNICA, HRLCI – ŠTIFANI

POSTOJEĆE STANJE IZGRADNJE 

Postojeće stanje predmetne prometnice, odnosno prometne površine koja je izvedena kao makadamski put, a namijenjen kretanju najvećim dijelom vozila, je loše, što se ističe u prvom redu kroz neravnost završnog makadamskog sloja, nedovoljnu širinu kolnika, nekvalitetno izvedenu kolničku konstrukciju makadama i sl. 

Loše stanje prometnice očituje se i u nepravilnim uzdužnim i poprečnim nagibima prometne površine koji zajedno sa mjestimičnim oštećenjima kolnika uzrokuju zadržavanje oborinskih voda na samom kolniku, smanjuju sigurnost i udobnost prometovanja i tome slično.

Kako bi se eliminirali navedeni nestandardni prometni uvjeti te kako bi se omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvršiti rekonstrukciju prometnice sukladno ovom projektu. 

Također, prije izvođenja radova predviđenih ovim projektom, izvoditelj je dužan utvrditi točan položaj (visinski i horizontalni) postojećih instalacija na predmetnom području, kako tokom izvođenja navedenih radova ne bi došlo do njihova oštećenja.
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Slika 1.:  Kamešnica
Opis projektiranog rješenja
Prilikom izrade predmetne dokumentacije utvrđeno je da se prometnica nalazi u katastarskoj općini k.o. Kamešnica na k.č.br. 65/7 i 1098/1, te se spaja na LC 25154 (k.č.br 1125). Ukupna površina zahvata ceste u naselju Kamešnica iznositi će cca 5.220 m2. Kako bi se osigurala odgovarajuća razina usluge predmetne prometnice (na dijelu katastarske općine Kamešnica), odnosno omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvesti radove sukladno ovom projektu. Prometnica će se priključiti na postojeće ceste, na zapadnoj strani na nerazvrstanu cestu, a na istoku na lokalnu cestu LC 25154 .
Ukupna dužina predmetne ceste iznosi cca 548,13 m, sa dvije prometne trake svaka širine 2,75 m, i obostranim bankinama širine 0,50 m na dijelovima ceste gdje to dozvoljavaju prostorni uvjeti, a sve kako je prikazano pripadajućim nacrtima u projektu. Novoprojektirana niveleta kolnika pratiti će najvećim dijelom niveletu postojeće konfiguracije terena, odnosno manja odstupanja u pravilu će postojati iz tehničkih razloga.
Završna površina kolnika će se izvesti od asfalt betona sa jednostranim nagibom kolničke površine od 2,5 % - 3,5 %. Smjer poprečnog nagiba u pravilu je u funkciji okolnog terena i oborinske odvodnje, odnosno poprečni nagib je usmjeren prema onoj strani prometnice na kojoj će se omogućiti kvalitetnije otjecanje površinskih oborinskih voda s kolnika. Cijelom dužinom predmetne trase sa njegove sjeverne strane je predviđena izgradnja otvorenog trapeznog cestovnog jarka. Od stacionaže 0+056,00 do 0+080,00 predviđeno je deset parkirališnih mjesta duž prometnice čija je završna izvedba predviđena od granitnih kocki dimenzija 20*20 cm. Završna obrada od granitnih kocki predviđena je i na dionici predmetne ceste između stacionaža 0+000,00 do 0+160,00. Projektom je predviđena izvedba završne obrade od granitnih kocki širine 1,00 metar na svakih 10,00 metara trase ceste, gdje se predviđa izvedba upuštenih rubnjaka oko cijele površine predviđene za izvedbu od granitne kocke. Na lokaciji priključenja predmetne ceste na lokalnu cestu LC25154 predviđena je izvedba linijske rešetke kako bi se oborinska voda usmjerila u mrežu otvorenih kanala i spriječilo oborinsko otjecanje u koridor lokalne ceste. Također je predviđena obloga kamenom dna i pokosa otvorenog trapeznog kanala u dužini od 7,00 metara.
Sastavi konstrukcije kolnika su sljedeći:

-
habajući sloj od asfaltbetona AC11surf 50/70 AG3M3, dAC surf =    4,0 cm
-
bitumenizirani nosivi sloj od drobljenog kamenog materijala   AC32base 50/70 AG6M2  dACbase =   8,0 cm 
-
nosivi sloj od nevezanog drobljenog kamenog materijala (Ms > 100 MN/m2)   dMNS = 40,0 cm
Nakon uklanjanja postojeće kolničke konstrukcije u širini koridora novoprojektirane prometnice potrebno je započeti sa radovima na izvedbi nove oborinske odvodnje, ukoliko je ista predviđena projektom. Po završetku izvedbe navedenog započinje se sa radovima na izradi posteljice kolnika uz paralelni rad na pripremi drenaže ukoliko se ista predviđa. Pošto nadzorni inženjer preuzme posteljicu, odnosno provjeri ravnost, projektirane nagibe, pravilno izvedenu odvodnju, položaj i tražene uvjete kakvoće (stupanj zbijenosti, modul stišljivosti), upisom u građevinski dnevnik odobrava navoženje i ugradnju nosivog sloja od drobljenog kamena. Ugradnju (zbijanje) drobljenog kamena potrebno je vršiti vibrovaljcima.

Poslije kontrole ravnosti i zbijenosti nosivog sloja od drobljenog kamena, nadzorni inženjer odobrava ugradnju asfaltnih slojeva.

Proizvodnja, transport i ugradnja asfaltne mase mora u svemu odgovarati zahtjevima iz „Općih tehničkih uvjeta za radove na cestama”.

Rješenjem konstrukcije kolnika, izborom materijala i obradom kolnika osigurati će se uvjeti za sigurno kretanje vozila, za otjecanje površinskih voda te za minimalizaciju emisije buke kotača i prijenosa vibracije. 

Predložena rješenja trase buduće spojne ceste, zadovoljiti će kriterije iz Pravilnika o osnovnim uvjetima kojima javne ceste i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stanovišta sigurnosti prometa (NN 110/01), Pravilnik o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 33/05), te ostalim pripadajućim Zakonima i Pravilnicima. Na predmetnoj trasi biti će potrebno izvesti novu prometnu (horizontalnu i vertikalnu) signalizaciju. Sve prometne znakove je potrebno izvesti s materijalom srednjeg intenziteta retrorefleksije. Konstrukcija i sadržaj znaka u cijelosti trebaju odgovarati odredbama standarda HRN Z.S2.300. Oznake na kolniku izvode se trajnim reflektirajućim materijalom koji ne povećava klizavost kolnika. 

2.1.3.
REKONSTRUKCIJA CESTE – POTOK odvojak Y

POSTOJEĆE STANJE IZGRADNJE 

Postojeće stanje predmetne prometnice, odnosno prometne površine koja je izvedena kao zemljani put, a namijenjen kretanju najvećim dijelom vozila, je loša, što se ističe u prvom redu kroz neravnost završnog sloja, nedovoljnu širinu kolnika i sl. Jednim dijelom je predmetna dionica predviđena u koridoru već postojeće asfaltne ceste koja će se proširiti. Na predmetnoj lokaciji postoji izgrađen vodoopskrbni cjevovod i EKI instalacija.
Loše stanje prometnice na dijelu očituje se i u nepravilnim uzdužnim i poprečnim nagibima prometne površine koji zajedno sa mjestimičnim oštećenjima kolnika uzrokuju zadržavanje oborinskih voda na samom kolniku, smanjuju sigurnost i udobnost prometovanja i tome slično.

Kako bi se eliminirali navedeni nestandardni prometni uvjeti te kako bi se omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvršiti rekonstrukciju prometnice sukladno ovom projektu. 

Također, prije izvođenja radova predviđenih ovim projektom, izvoditelj je dužan utvrditi točan položaj (visinski i horizontalni) postojećih instalacija na predmetnom području, kako tokom izvođenja navedenih radova ne bi došlo do njihova oštećenja.
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	Slika 2.:  Potok, odvojak Y (zemljani put)
	Slika 3.:  Potok, odvojak Y (postojeća cesta)


Opis projektiranog rješenja
Prilikom izrade predmetne dokumentacije utvrđeno je da se prometnica nalazi u katastarskoj općini k.o. Potok Kalnički na k.č.br. 3015, 3027/1 i 3027/2. Ukupna površina zahvata ceste u naselju Potok Kalnički iznositi će cca 5.246 m2. Kako bi se osigurala odgovarajuća razina usluge predmetne prometnice (na dijelu katastarske općine Potok Kalnički), odnosno omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvesti radove sukladno ovom projektu. Prometnica će se priključiti na postojeće ceste, na zapadnoj strani na nerazvrstanu cestu (nastavak na projektiranu cestu 3.), a na istoku na lokalnu cestu LC 26048.

Ukupna dužina predmetne ceste iznosi  528,69 m, sa dvije prometne trake svaka širine 2,75 m, i obostranim bankinama širine 0,50 m na dijelovima ceste gdje to dozvoljavaju prostorni uvjeti, a sve kako je prikazano pripadajućim nacrtima u projektu. Novoprojektirana niveleta kolnika pratiti će najvećim dijelom niveletu postojeće konfiguracije terena, odnosno manja odstupanja u pravilu će postojati iz tehničkih razloga.

Završna površina kolnika će se izvesti od asfalt betona sa jednostranim nagibom kolničke površine od 2,5 % - 3,5 %. Smjer poprečnog nagiba u pravilu je u funkciji okolnog terena i oborinske odvodnje, odnosno poprečni nagib je usmjeren prema onoj strani prometnice na kojoj će se omogućiti kvalitetnije otjecanje površinskih oborinskih voda s kolnika. Cijelom dužinom predmetne trase sa njegove južne strane je predviđena izgradnja otvorenog trapeznog cestovnog jarka, dok se na dionici od 0+360,00 do 0+528,69 predviđa uređenje postojećeg cestovnog jarka. Od stacionaže 0+260,00 do 0+300,00 predviđena su dva kolna ulaza za buduću zonu predviđenu planskom dokumentacijom (Zona "B"), a jedan kolni ulaz je predviđen buduću zonu predviđenu planskom dokumentacijom (Zona "A") na dionici od 0+470,00 do 0+510,00. 
Sastavi konstrukcije kolnika su sljedeći:

-
habajući sloj od asfaltbetona AC11surf 50/70 AG3M3, dAC surf =    4,0 cm
-
bitumenizirani nosivi sloj od drobljenog kamenog materijala   AC32base 50/70 AG6M2  dACbase =   8,0 cm 
-
nosivi sloj od nevezanog drobljenog kamenog materijala (Ms > 100 MN/m2)   dMNS = 40,0 cm
Nakon uklanjanja postojeće kolničke konstrukcije u širini koridora novoprojektirane prometnice potrebno je započeti sa radovima na izvedbi nove oborinske odvodnje, ukoliko je ista predviđena projektom. Po završetku izvedbe navedenog započinje se sa radovima na izradi posteljice kolnika uz paralelni rad na pripremi drenaže ukoliko se ista predviđa. Pošto nadzorni inženjer preuzme posteljicu, odnosno provjeri ravnost, projektirane nagibe, pravilno izvedenu odvodnju, položaj i tražene uvjete kakvoće (stupanj zbijenosti, modul stišljivosti), upisom u građevinski dnevnik odobrava navoženje i ugradnju nosivog sloja od drobljenog kamena. Ugradnju (zbijanje) drobljenog kamena potrebno je vršiti vibrovaljcima.

Poslije kontrole ravnosti i zbijenosti nosivog sloja od drobljenog kamena, nadzorni inženjer odobrava ugradnju asfaltnih slojeva.

Proizvodnja, transport i ugradnja asfaltne mase mora u svemu odgovarati zahtjevima iz „Općih tehničkih uvjeta za radove na cestama”.

Rješenjem konstrukcije kolnika, izborom materijala i obradom kolnika osigurati će se uvjeti za sigurno kretanje vozila, za otjecanje površinskih voda te za minimalizaciju emisije buke kotača i prijenosa vibracije. 

Predložena rješenja trase buduće spojne ceste, zadovoljiti će kriterije iz Pravilnika o osnovnim uvjetima kojima javne ceste i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stanovišta sigurnosti prometa (NN 110/01), Pravilnik o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 33/05), te ostalim pripadajućim Zakonima i Pravilnicima. Na predmetnoj trasi biti će potrebno izvesti novu prometnu (horizontalnu i vertikalnu) signalizaciju. Sve prometne znakove je potrebno izvesti s materijalom srednjeg intenziteta retrorefleksije. Konstrukcija i sadržaj znaka u cijelosti trebaju odgovarati odredbama standarda HRN Z.S2.300. Oznake na kolniku izvode se trajnim reflektirajućim materijalom koji ne povećava klizavost kolnika. 

2.1.4.
REKONSTRUKCIJA CESTE – POTOK –-PRĐUNI

POSTOJEĆE STANJE IZGRADNJE 

Postojeće stanje predmetne prometnice, odnosno prometne površine koja je izvedena kao makadamski put, a namijenjen kretanju najvećim dijelom vozila, je loše, što se ističe u prvom redu kroz neravnost završnog makadamskog sloja, nedovoljnu širinu kolnika, nekvalitetno izvedenu kolničku konstrukciju makadama i sl. Na kraju predmetne ceste postoji izgrađena  EKI instalacija.
Loše stanje prometnice očituje se i u nepravilnim uzdužnim i poprečnim nagibima prometne površine koji zajedno sa mjestimičnim oštećenjima kolnika uzrokuju zadržavanje oborinskih voda na samom kolniku, smanjuju sigurnost i udobnost prometovanja i tome slično.

Kako bi se eliminirali navedeni nestandardni prometni uvjeti te kako bi se omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvršiti rekonstrukciju prometnice sukladno ovom projektu. 

Također, prije izvođenja radova predviđenih ovim projektom, izvoditelj je dužan utvrditi točan položaj (visinski i horizontalni) postojećih instalacija na predmetnom području, kako tokom izvođenja navedenih radova ne bi došlo do njihova oštećenja.
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Slika 4.:  Potok - Prđuni

Opis projektiranog rješenja
Prilikom izrade predmetne dokumentacije utvrđeno je da se prometnica nalazi u katastarskoj općini k.o. Kalnik na k.č.br. 2397/1. Ukupna površina zahvata ceste u naselju Potok Kalnički iznositi će cca 3.540 m2. Kako bi se osigurala odgovarajuća razina usluge predmetne prometnice (na dijelu katastarske općine Kalnik), odnosno omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvesti radove sukladno ovom projektu. Prometnica će se priključiti na postojeće ceste, na zapadnoj strani na nerazvrstanu cestu (nastavak na projektiranu cestu 3.), a na istoku također na nerazvrstanu cestu (nastavak na projektiranu cestu 2.),

Ukupna dužina predmetne ceste iznosi  355,27 m, sa dvije prometne trake svaka širine 2,75 m, i obostranim bankinama širine 0,50 m na dijelovima ceste gdje to dozvoljavaju prostorni uvjeti, a sve kako je prikazano pripadajućim nacrtima u projektu. Novoprojektirana niveleta kolnika pratiti će najvećim dijelom niveletu postojeće konfiguracije terena, odnosno manja odstupanja u pravilu će postojati iz tehničkih razloga.

Završna površina kolnika će se izvesti od asfalt betona sa jednostranim nagibom kolničke površine od 2,5 % - 3,5 %. Smjer poprečnog nagiba u pravilu je u funkciji okolnog terena i oborinske odvodnje, odnosno poprečni nagib je usmjeren prema onoj strani prometnice na kojoj će se omogućiti kvalitetnije otjecanje površinskih oborinskih voda s kolnika. Sa zapadne strane predmetne ceste predviđena je izgradnja otvorenog trapeznog cestovnog jarka na dionici od 0+000,00 do 0+240,00, dok se na dionici od 0+240,00 do 0+355,27 također sa zapadne strane predviđa izvedba betonskog rigola i drenažne odvodnje budući da se cesta izvodi u zasjeku. Na dionici od 0+035,00 do 0+280,00 predviđena su tri kolna ulaza za buduću zonu predviđenu planskom dokumentacijom (Zona "A").
Sastavi konstrukcije kolnika su sljedeći:

-
habajući sloj od asfaltbetona AC11surf 50/70 AG3M3, dAC surf =    4,0 cm
-
bitumenizirani nosivi sloj od drobljenog kamenog materijala   AC32base 50/70 AG6M2  dACbase =   8,0 cm 
-
nosivi sloj od nevezanog drobljenog kamenog materijala (Ms > 100 MN/m2)   dMNS = 40,0 cm
Nakon uklanjanja postojeće kolničke konstrukcije u širini koridora novoprojektirane prometnice potrebno je započeti sa radovima na izvedbi nove oborinske odvodnje, ukoliko je ista predviđena projektom. Po završetku izvedbe navedenog započinje se sa radovima na izradi posteljice kolnika uz paralelni rad na pripremi drenaže ukoliko se ista predviđa. Pošto nadzorni inženjer preuzme posteljicu, odnosno provjeri ravnost, projektirane nagibe, pravilno izvedenu odvodnju, položaj i tražene uvjete kakvoće (stupanj zbijenosti, modul stišljivosti), upisom u građevinski dnevnik odobrava navoženje i ugradnju nosivog sloja od drobljenog kamena. Ugradnju (zbijanje) drobljenog kamena potrebno je vršiti vibrovaljcima.

Poslije kontrole ravnosti i zbijenosti nosivog sloja od drobljenog kamena, nadzorni inženjer odobrava ugradnju asfaltnih slojeva.

Proizvodnja, transport i ugradnja asfaltne mase mora u svemu odgovarati zahtjevima iz „Općih tehničkih uvjeta za radove na cestama”.

Rješenjem konstrukcije kolnika, izborom materijala i obradom kolnika osigurati će se uvjeti za sigurno kretanje vozila, za otjecanje površinskih voda te za minimalizaciju emisije buke kotača i prijenosa vibracije. 

Predložena rješenja trase buduće spojne ceste, zadovoljiti će kriterije iz Pravilnika o osnovnim uvjetima kojima javne ceste i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stanovišta sigurnosti prometa (NN 110/01), Pravilnik o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 33/05), te ostalim pripadajućim Zakonima i Pravilnicima. Na predmetnoj trasi biti će potrebno izvesti novu prometnu (horizontalnu i vertikalnu) signalizaciju. Sve prometne znakove je potrebno izvesti s materijalom srednjeg intenziteta retrorefleksije. Konstrukcija i sadržaj znaka u cijelosti trebaju odgovarati odredbama standarda HRN Z.S2.300. Oznake na kolniku izvode se trajnim reflektirajućim materijalom koji ne povećava klizavost kolnika. 

2.1.5.
REKONSTRUKCIJA CESTE – POTOK - BANJGORICA

POSTOJEĆE STANJE IZGRADNJE 

Postojeće stanje predmetne prometnice, odnosno prometne površine koja je izvedena kao makadamski put, a namijenjen kretanju najvećim dijelom vozila, je loše, što se ističe u prvom redu kroz neravnost završnog makadamskog sloja, nedovoljnu širinu kolnika, nekvalitetno izvedenu kolničku konstrukciju makadama i sl. Na mjestu predviđenom za izgradnju spojne ceste na priključku sa zapadne strane se nalazi potok Đurovec.
Loše stanje prometnice očituje se i u nepravilnim uzdužnim i poprečnim nagibima prometne površine koji zajedno sa mjestimičnim oštećenjima kolnika uzrokuju zadržavanje oborinskih voda na samom kolniku, smanjuju sigurnost i udobnost prometovanja i tome slično.

Kako bi se eliminirali navedeni nestandardni prometni uvjeti te kako bi se omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvršiti rekonstrukciju prometnice sukladno ovom projektu. 

Također, prije izvođenja radova predviđenih ovim projektom, izvoditelj je dužan utvrditi točan položaj (visinski i horizontalni) postojećih instalacija na predmetnom području, kako tokom izvođenja navedenih radova ne bi došlo do njihova oštećenja.
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Slika 5.:  Potok - Banjgorica

Opis projektiranog rješenja
Prilikom izrade predmetne dokumentacije utvrđeno je da se prometnica nalazi u katastarskoj općini k.o. Potok Kalnički na k.č.br. 3027/1 i 3045. Ukupna površina zahvata ceste u naselju Potok Kalnički iznositi će cca 1.860 m2. Kako bi se osigurala odgovarajuća razina usluge predmetne prometnice (na dijelu katastarske općine Potok Kalnički), odnosno omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvesti radove sukladno ovom projektu. Prometnica će se priključiti na postojeće ceste, na južnoj strani na nerazvrstanu cestu (nastavak na projektiranu cestu 2.), a na sjeveru također na nerazvrstanu cestu (nastavak na projektirane ceste 5. i 6.),

Ukupna dužina predmetne ceste iznosi  458,63 m, ukupne širine 4,00 m, i obostranim bankinama širine 0,50 m na dijelovima ceste gdje to dozvoljavaju prostorni uvjeti, a sve kako je prikazano pripadajućim nacrtima u projektu. Novoprojektirana niveleta kolnika pratiti će najvećim dijelom niveletu postojeće konfiguracije terena, odnosno manja odstupanja u pravilu će postojati iz tehničkih razloga.

Završna površina kolnika će se izvesti od asfalt betona sa jednostranim nagibom kolničke površine od 2,5 % - 3,5 %. Smjer poprečnog nagiba u pravilu je u funkciji okolnog terena i oborinske odvodnje, odnosno poprečni nagib je usmjeren prema onoj strani prometnice na kojoj će se omogućiti kvalitetnije otjecanje površinskih oborinskih voda s kolnika. Sa zapadne strane predmetne ceste predviđena je izgradnja otvorenog trapeznog cestovnog jarka na dionici od 0+000,00 do 0+360,00, dok se na dionici od 0+360,00 do 0+458,82 otvoreni trapezni cestovni jarak predviđa sa istočne strane. Na dionici od 0+070,00 do 0+085,00 predviđen je jedan kolni ulaz za buduću zonu predviđenu planskom dokumentacijom (Zona "B").

Sastavi konstrukcije kolnika su sljedeći:

-
habajući sloj od asfaltbetona AC11surf 50/70 AG3M3, dAC surf =    4,0 cm
-
bitumenizirani nosivi sloj od drobljenog kamenog materijala   AC32base 50/70 AG6M2  dACbase =   8,0 cm 
-
nosivi sloj od nevezanog drobljenog kamenog materijala (Ms > 100 MN/m2)   dMNS = 40,0 cm
Nakon uklanjanja postojeće kolničke konstrukcije u širini koridora novoprojektirane prometnice potrebno je započeti sa radovima na izvedbi nove oborinske odvodnje, ukoliko je ista predviđena projektom. Po završetku izvedbe navedenog započinje se sa radovima na izradi posteljice kolnika uz paralelni rad na pripremi drenaže ukoliko se ista predviđa. Pošto nadzorni inženjer preuzme posteljicu, odnosno provjeri ravnost, projektirane nagibe, pravilno izvedenu odvodnju, položaj i tražene uvjete kakvoće (stupanj zbijenosti, modul stišljivosti), upisom u građevinski dnevnik odobrava navoženje i ugradnju nosivog sloja od drobljenog kamena. Ugradnju (zbijanje) drobljenog kamena potrebno je vršiti vibrovaljcima.

Poslije kontrole ravnosti i zbijenosti nosivog sloja od drobljenog kamena, nadzorni inženjer odobrava ugradnju asfaltnih slojeva.

Proizvodnja, transport i ugradnja asfaltne mase mora u svemu odgovarati zahtjevima iz „Općih tehničkih uvjeta za radove na cestama”.

Rješenjem konstrukcije kolnika, izborom materijala i obradom kolnika osigurati će se uvjeti za sigurno kretanje vozila, za otjecanje površinskih voda te za minimalizaciju emisije buke kotača i prijenosa vibracije. 

Predložena rješenja trase buduće spojne ceste, zadovoljiti će kriterije iz Pravilnika o osnovnim uvjetima kojima javne ceste i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stanovišta sigurnosti prometa (NN 110/01), Pravilnik o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 33/05), te ostalim pripadajućim Zakonima i Pravilnicima. Na predmetnoj trasi biti će potrebno izvesti novu prometnu (horizontalnu i vertikalnu) signalizaciju. Sve prometne znakove je potrebno izvesti s materijalom srednjeg intenziteta retrorefleksije. Konstrukcija i sadržaj znaka u cijelosti trebaju odgovarati odredbama standarda HRN Z.S2.300. Oznake na kolniku izvode se trajnim reflektirajućim materijalom koji ne povećava klizavost kolnika. 

2.1.6.
REKONSTRUKCIJA CESTE – POTOK – BANJGORICA – desni odvojak

POSTOJEĆE STANJE IZGRADNJE 

Postojeće stanje predmetne prometnice, odnosno prometne površine koja je izvedena kao makadamski i dijelom zemljani put, a namijenjen kretanju najvećim dijelom vozila, je loše, što se ističe u prvom redu kroz neravnost završnog makadamskog sloja, nedovoljnu širinu kolnika, nekvalitetno izvedenu kolničku konstrukciju makadama i sl. 

Loše stanje prometnice očituje se i u nepravilnim uzdužnim i poprečnim nagibima prometne površine koji zajedno sa mjestimičnim oštećenjima kolnika uzrokuju zadržavanje oborinskih voda na samom kolniku, smanjuju sigurnost i udobnost prometovanja i tome slično.

Kako bi se eliminirali navedeni nestandardni prometni uvjeti te kako bi se omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvršiti rekonstrukciju prometnice sukladno ovom projektu. 

Također, prije izvođenja radova predviđenih ovim projektom, izvoditelj je dužan utvrditi točan položaj (visinski i horizontalni) postojećih instalacija na predmetnom području, kako tokom izvođenja navedenih radova ne bi došlo do njihova oštećenja.
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Slika 6.:  Potok – Banjgorica (desni odvojak)
Opis projektiranog rješenja
Prilikom izrade predmetne dokumentacije utvrđeno je da se prometnica nalazi u katastarskoj općini k.o. Potok Kalnički na k.č.br. 3045 i spaja se na LC 26048 (k.č.br. 3033). Ukupna površina zahvata ceste u naselju Potok Kalnički iznositi će cca 5.468 m2. Kako bi se osigurala odgovarajuća razina usluge predmetne prometnice (na dijelu katastarske općine Potok Kalnički), odnosno omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvesti radove sukladno ovom projektu. Prometnica će se priključiti na postojeće ceste, na zapadnoj strani na nerazvrstanu cestu (nastavak na projektiranu cestu 4.), a na istoku a na istoku na lokalnu cestu LC 26048.
Ukupna dužina predmetne ceste iznosi  882,95 m, ukupne širine 3,00 m, i obostranim bankinama širine 0,50 m na dijelovima ceste gdje to dozvoljavaju prostorni uvjeti, a sve kako je prikazano pripadajućim nacrtima u projektu. Novoprojektirana niveleta kolnika pratiti će najvećim dijelom niveletu postojeće konfiguracije terena, odnosno manja odstupanja u pravilu će postojati iz tehničkih razloga.

Završna površina kolnika će se izvesti od asfalt betona sa jednostranim nagibom kolničke površine od 2,5 % - 3,5 %. Smjer poprečnog nagiba u pravilu je u funkciji okolnog terena i oborinske odvodnje, odnosno poprečni nagib je usmjeren prema onoj strani prometnice na kojoj će se omogućiti kvalitetnije otjecanje površinskih oborinskih voda s kolnika. Sa sjeverne strane prvih desetak metara dionice predviđen je otvoreni trapeznog cestovni jarak koji se na kraju propustom spaja na otvoreni trapezni kanal uz novoprojektiranu cestu 4. U nastavku je zbog pristupa postojećim objektima predviđeno zacijevljenje kanal u dužini od 42 metra. Od stacionaže 0+050,00 do 0+240,00 predviđa se izvedba betonskog rigola i drenažne odvodnje budući da se cesta izvodi u zasjeku. Na dijelu trase kod stacionaže 0+340,00 predviđa se izvedba armirano-betonskog potpornog zida u dužini od L=15,00 m. Zid se predviđa kako bi se izbjegli veliki nasipi, a u dnu zida treba izvesti propust kroz trup ceste kako bi se osigurala oborinska odvodnja okolnog terena. Na dionici od 0+460,00 pa sve do kraja predmetne dionice predviđa se izvedba otvorenog trapeznog cestovnog jarka sa sjeverne strane koji se priključuje na postojeći otvoreni kanal uz lokalnu cestu LC26048.
Sastavi konstrukcije kolnika su sljedeći:

-
bitumenizirani nosivo-habajući sloj AC 16 surf BIT 50/70 AG4M4    dAC surf =    6,0 cm
-
nosivi sloj od nevezanog drobljenog kamenog materijala (Ms > 100 MN/m2) dMNS =  35,0 cm
Nakon uklanjanja postojeće kolničke konstrukcije u širini koridora novoprojektirane prometnice potrebno je započeti sa radovima na izvedbi nove oborinske odvodnje, ukoliko je ista predviđena projektom. Po završetku izvedbe navedenog započinje se sa radovima na izradi posteljice kolnika uz paralelni rad na pripremi drenaže ukoliko se ista predviđa. Pošto nadzorni inženjer preuzme posteljicu, odnosno provjeri ravnost, projektirane nagibe, pravilno izvedenu odvodnju, položaj i tražene uvjete kakvoće (stupanj zbijenosti, modul stišljivosti), upisom u građevinski dnevnik odobrava navoženje i ugradnju nosivog sloja od drobljenog kamena. Ugradnju (zbijanje) drobljenog kamena potrebno je vršiti vibrovaljcima.

Poslije kontrole ravnosti i zbijenosti nosivog sloja od drobljenog kamena, nadzorni inženjer odobrava ugradnju asfaltnih slojeva.

Proizvodnja, transport i ugradnja asfaltne mase mora u svemu odgovarati zahtjevima iz „Općih tehničkih uvjeta za radove na cestama”.

Rješenjem konstrukcije kolnika, izborom materijala i obradom kolnika osigurati će se uvjeti za sigurno kretanje vozila, za otjecanje površinskih voda te za minimalizaciju emisije buke kotača i prijenosa vibracije. 

Predložena rješenja trase buduće spojne ceste, zadovoljiti će kriterije iz Pravilnika o osnovnim uvjetima kojima javne ceste i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stanovišta sigurnosti prometa (NN 110/01), Pravilnik o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 33/05), te ostalim pripadajućim Zakonima i Pravilnicima. Na predmetnoj trasi biti će potrebno izvesti novu prometnu (horizontalnu i vertikalnu) signalizaciju. Sve prometne znakove je potrebno izvesti s materijalom srednjeg intenziteta retrorefleksije. Konstrukcija i sadržaj znaka u cijelosti trebaju odgovarati odredbama standarda HRN Z.S2.300. Oznake na kolniku izvode se trajnim reflektirajućim materijalom koji ne povećava klizavost kolnika. 

2.1.7.
REKONSTRUKCIJA CESTE – POTOK – BANJGORICA – lijevi odvojak

POSTOJEĆE STANJE IZGRADNJE 

Postojeće stanje predmetne prometnice, odnosno prometne površine koja je izvedena kao makadamski put, a namijenjen kretanju najvećim dijelom vozila, je loše, što se ističe u prvom redu kroz neravnost završnog makadamskog sloja, nedovoljnu širinu kolnika, nekvalitetno izvedenu kolničku konstrukciju makadama i sl. 

Loše stanje prometnice očituje se i u nepravilnim uzdužnim i poprečnim nagibima prometne površine koji zajedno sa mjestimičnim oštećenjima kolnika uzrokuju zadržavanje oborinskih voda na samom kolniku, smanjuju sigurnost i udobnost prometovanja i tome slično.

Kako bi se eliminirali navedeni nestandardni prometni uvjeti te kako bi se omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvršiti rekonstrukciju prometnice sukladno ovom projektu. 

Također, prije izvođenja radova predviđenih ovim projektom, izvoditelj je dužan utvrditi točan položaj (visinski i horizontalni) postojećih instalacija na predmetnom području, kako tokom izvođenja navedenih radova ne bi došlo do njihova oštećenja.
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Slika 7.:  Potok – Banjgorica (lijevi odvojak)

Opis projektiranog rješenja
Prilikom izrade predmetne dokumentacije utvrđeno je da se prometnica nalazi u katastarskoj općini k.o. Potok Kalnički na k.č.br. 3045. Ukupna površina zahvata ceste u naselju Potok Kalnički iznositi će cca 760 m2. Kako bi se osigurala odgovarajuća razina usluge predmetne prometnice (na dijelu katastarske općine Potok Kalnički), odnosno omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvesti radove sukladno ovom projektu. Prometnica će se priključiti na postojeće ceste, na sjevernoj strani na nerazvrstanu cestu, a na jugu na nerazvrstanu cestu (nastavak na projektiranu cestu 4.).

Ukupna dužina predmetne ceste iznosi 171,32 m, ukupne širine 3,00 m, i obostranim bankinama širine 0,50 m na dijelovima ceste gdje to dozvoljavaju prostorni uvjeti, a sve kako je prikazano pripadajućim nacrtima u projektu. Novoprojektirana niveleta kolnika pratiti će najvećim dijelom niveletu postojeće konfiguracije terena, odnosno manja odstupanja u pravilu će postojati iz tehničkih razloga. Posebnu pozornost prilikom izvođenja radova treba ovratit na stabilnost postojećih objekata i osiguranja pristupačnosti nakon izvedbe predmetne dionice.

Završna površina kolnika će se izvesti od asfalt betona sa jednostranim nagibom kolničke površine od 2,5 % - 3,5 %. Smjer poprečnog nagiba u pravilu je u funkciji okolnog terena i oborinske odvodnje, odnosno poprečni nagib je usmjeren prema onoj strani prometnice na kojoj će se omogućiti kvalitetnije otjecanje površinskih oborinskih voda s kolnika. Budući da zbog prostornih ograničenosti (postojeći objekti) nije bilo moguće rješiti oborinsku odvodnju ista se predviđa upuštanjem u okolni teren.  
Sastavi konstrukcije kolnika su sljedeći:

-
bitumenizirani nosivo-habajući sloj AC 16 surf BIT 50/70 AG4M4    dAC surf =    6,0 cm
-
nosivi sloj od nevezanog drobljenog kamenog materijala (Ms > 100 MN/m2) dMNS =  35,0 cm
Nakon uklanjanja postojeće kolničke konstrukcije u širini koridora novoprojektirane prometnice potrebno je započeti sa radovima na izvedbi nove oborinske odvodnje, ukoliko je ista predviđena projektom. Po završetku izvedbe navedenog započinje se sa radovima na izradi posteljice kolnika uz paralelni rad na pripremi drenaže ukoliko se ista predviđa. Pošto nadzorni inženjer preuzme posteljicu, odnosno provjeri ravnost, projektirane nagibe, pravilno izvedenu odvodnju, položaj i tražene uvjete kakvoće (stupanj zbijenosti, modul stišljivosti), upisom u građevinski dnevnik odobrava navoženje i ugradnju nosivog sloja od drobljenog kamena. Ugradnju (zbijanje) drobljenog kamena potrebno je vršiti vibrovaljcima.

Poslije kontrole ravnosti i zbijenosti nosivog sloja od drobljenog kamena, nadzorni inženjer odobrava ugradnju asfaltnih slojeva.

Proizvodnja, transport i ugradnja asfaltne mase mora u svemu odgovarati zahtjevima iz „Općih tehničkih uvjeta za radove na cestama”.

Rješenjem konstrukcije kolnika, izborom materijala i obradom kolnika osigurati će se uvjeti za sigurno kretanje vozila, za otjecanje površinskih voda te za minimalizaciju emisije buke kotača i prijenosa vibracije. 

Predložena rješenja trase buduće spojne ceste, zadovoljiti će kriterije iz Pravilnika o osnovnim uvjetima kojima javne ceste i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stanovišta sigurnosti prometa (NN 110/01), Pravilnik o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 33/05), te ostalim pripadajućim Zakonima i Pravilnicima. Na predmetnoj trasi biti će potrebno izvesti novu prometnu (horizontalnu i vertikalnu) signalizaciju. Sve prometne znakove je potrebno izvesti s materijalom srednjeg intenziteta retrorefleksije. Konstrukcija i sadržaj znaka u cijelosti trebaju odgovarati odredbama standarda HRN Z.S2.300. Oznake na kolniku izvode se trajnim reflektirajućim materijalom koji ne povećava klizavost kolnika. 

2.1.8.
REKONSTRUKCIJA CESTE – ŠOPRON - PODVINJE –-PRĐUNI

POSTOJEĆE STANJE IZGRADNJE 

Postojeće stanje predmetne prometnice, odnosno prometne površine koja je izvedena kao makadamski put, a namijenjen kretanju najvećim dijelom vozila, je loše, što se ističe u prvom redu kroz neravnost završnog makadamskog sloja, nedovoljnu širinu kolnika, nekvalitetno izvedenu kolničku konstrukciju makadama i sl. U uokviru predmetnog zahvata na kraju dionice (stac. 0+820,00 postoji izgrađen vodoopskrbni cjevovod sa nadzemnim hidrantima i zasunskim oknom.
Loše stanje prometnice očituje se i u nepravilnim uzdužnim i poprečnim nagibima prometne površine koji zajedno sa mjestimičnim oštećenjima kolnika uzrokuju zadržavanje oborinskih voda na samom kolniku, smanjuju sigurnost i udobnost prometovanja i tome slično.

Kako bi se eliminirali navedeni nestandardni prometni uvjeti te kako bi se omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvršiti rekonstrukciju prometnice sukladno ovom projektu. 

Također, prije izvođenja radova predviđenih ovim projektom, izvoditelj je dužan utvrditi točan položaj (visinski i horizontalni) postojećih instalacija na predmetnom području, kako tokom izvođenja navedenih radova ne bi došlo do njihova oštećenja.
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Slika 8.:  Šopron – Podvinje - Prđuni

Opis projektiranog rješenja
Prilikom izrade predmetne dokumentacije utvrđeno je da se prometnica nalazi u katastarskoj općini k.o. Kalnik na k.č.br. 2397/1 i 2399, te se spaja na ŽC 2138 (k.č.br. 2365/2). Ukupna površina zahvata ceste u naselju Šopron iznositi će cca 7.772 m2. Kako bi se osigurala odgovarajuća razina usluge predmetne prometnice (na dijelu katastarske općine Kalnik), odnosno omogućilo normalno odvijanje prometa potrebno je izvesti radove sukladno ovom projektu. Prometnica će se priključiti na postojeće ceste, na zapadnoj strani na županijsku cestu ŽC2138, a na istoku na nerazvrstanu cestu (nastavak na projektiranu cestu 3.),

Ukupna dužina predmetne ceste iznosi  820,00 m, sa dvije prometne trake svaka širine 2,75 m, i obostranim bankinama širine 0,50 m na dijelovima ceste gdje to dozvoljavaju prostorni uvjeti, a sve kako je prikazano pripadajućim nacrtima u projektu. Novoprojektirana niveleta kolnika pratiti će najvećim dijelom niveletu postojeće konfiguracije terena, odnosno manja odstupanja u pravilu će postojati iz tehničkih razloga.

Završna površina kolnika će se izvesti od asfalt betona sa jednostranim nagibom kolničke površine od 2,5 % - 3,5 %. Smjer poprečnog nagiba u pravilu je u funkciji okolnog terena i oborinske odvodnje, odnosno poprečni nagib je usmjeren prema onoj strani prometnice na kojoj će se omogućiti kvalitetnije otjecanje površinskih oborinskih voda s kolnika. Na predmetnoj dionici se oborinska odvodnja rješava izgradnjom novog i uređenjem postojećeg otvorenog trapeznog kanala sa obje strane ceste. U stacionaži 0+509,00 predviđa se demontaža postojećeg i izgradnja novog cijevnog propusta kroz cijeli trup ceste profila dužine 7,00 m. Na dijelu predmetne dionice od stacionaže 0+775,00 do 0+800,00 potrebno je predmetnu cestu uklopiti u postojeće stanje (kolni ulaz za postojeći gospodarski subjekt). 
Sastavi konstrukcije kolnika su sljedeći:

-
habajući sloj od asfaltbetona AC11surf 50/70 AG3M3, dAC surf =    4,0 cm
-
bitumenizirani nosivi sloj od drobljenog kamenog materijala   AC32base 50/70 AG6M2  dACbase =   8,0 cm 
-
nosivi sloj od nevezanog drobljenog kamenog materijala (Ms > 100 MN/m2)   dMNS = 40,0 cm
Nakon uklanjanja postojeće kolničke konstrukcije u širini koridora novoprojektirane prometnice potrebno je započeti sa radovima na izvedbi nove oborinske odvodnje, ukoliko je ista predviđena projektom. Po završetku izvedbe navedenog započinje se sa radovima na izradi posteljice kolnika uz paralelni rad na pripremi drenaže ukoliko se ista predviđa. Pošto nadzorni inženjer preuzme posteljicu, odnosno provjeri ravnost, projektirane nagibe, pravilno izvedenu odvodnju, položaj i tražene uvjete kakvoće (stupanj zbijenosti, modul stišljivosti), upisom u građevinski dnevnik odobrava navoženje i ugradnju nosivog sloja od drobljenog kamena. Ugradnju (zbijanje) drobljenog kamena potrebno je vršiti vibrovaljcima.

Poslije kontrole ravnosti i zbijenosti nosivog sloja od drobljenog kamena, nadzorni inženjer odobrava ugradnju asfaltnih slojeva.

Proizvodnja, transport i ugradnja asfaltne mase mora u svemu odgovarati zahtjevima iz „Općih tehničkih uvjeta za radove na cestama”.

Rješenjem konstrukcije kolnika, izborom materijala i obradom kolnika osigurati će se uvjeti za sigurno kretanje vozila, za otjecanje površinskih voda te za minimalizaciju emisije buke kotača i prijenosa vibracije. 

Predložena rješenja trase buduće spojne ceste, zadovoljiti će kriterije iz Pravilnika o osnovnim uvjetima kojima javne ceste i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stanovišta sigurnosti prometa (NN 110/01), Pravilnik o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 33/05), te ostalim pripadajućim Zakonima i Pravilnicima. Na predmetnoj trasi biti će potrebno izvesti novu prometnu (horizontalnu i vertikalnu) signalizaciju. Sve prometne znakove je potrebno izvesti s materijalom srednjeg intenziteta retrorefleksije. Konstrukcija i sadržaj znaka u cijelosti trebaju odgovarati odredbama standarda HRN Z.S2.300. Oznake na kolniku izvode se trajnim reflektirajućim materijalom koji ne povećava klizavost kolnika. 
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